A Széchenyi Lanchid kézlekedéshaldzati szerepe

A Budapesti és Pest megyei Mérnéki Kamara, a Kézlekedéstudomdnyi Egyesiilet Vdrosi Kézlekedési
Tagozata és a MAUT Magyar Ut- és Vasutiigyi Tdrsasdg delegdltjaibdl Gll6 szakmai munkacsoport
dllasfoglaldsa.

A Lanchid kozlekedéshaldzati szerepérdl zajlé szakmai - szakmapolitikai vitdahoz kapcsolddva a Magyar
Autdklub, a kozlekedési agazat fent nevezett szervezeteitSl szakmai alapokra épiil6 allasfoglalast kért. E
célbdl, a hdrom szervezet delegaltjaibdl |étrejott ad-hoc munkacsoport, a rendelkezésre allé szakmai
ismeretek, hattéranyagok és nemzetkozi példak alapjan, az alabb 6sszegzett allaspontot alakitotta ki.

Osszegzés

A munkacsoport egyhangl meggy6z6dése, hogy sem a lanchidi rekonstrukcid el6tti 2019-es, az
autésforgalomnak korldtlan szabadsdgot biztosité forgalmi rend visszadllitdsa, sem a magdn
autéforgalmat teljesen kizaré — de a biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeit is csak részben
megteremt6 — forgalmi rend nem felel meg a budapesti kozlekedés jobbitasa érdekében elérhetd
optimumnak. Figyelemmel a varos kozlekedésének adottsdgaira és korlataira, ésszer(i megoldast egy
olyan vegyes hidhasznalat adhat, amelyben a gyalogos kiemelt és elkillonitett hidhasznalo, mig
értéksorrendet érvényesitve a kozosségi kozlekedés, a kerékparos kozlekedés és a — mennyiségében,
feltételeiben — korlatozott autéskozlekedés kooperativ hidhasznaldk lehetnek.

1. Néhany gondolat a forgalmi rend iranyara és egyes részleteire

1.1. A Lanchid optimdlis forgalmi rendjének meghatdrozasdhoz elengedhetetlen kozlekedéshaldzati
szerepének poziciondldsa adat alapu elemzéssel, tehat a hidat kozosségi kozlekedéssel, kerékparral,
autéval haszndldk lehetséges kére honnan-hovd utazasi iranyultsdagdnak megismerése annak érdekében,
hogy a hidhasznalat médja, vagy annak korlatozasa célszerlien tervezhet6 legyen.

1.2. A Lanchid nem elkilonilt kozlekedési elem, hanem egy torténelmileg kialakult halozat része. A
forgalom megfelelS szervezése, az egyes mddok elényben részesitése, vagy csillapitdsa nem egymagdban
a hidon, hanem a rdhordd haldézaton — kiemelten a kapcsolédd tengelyeken — végrehajtott
intézkedésekkel egyiitt érvényesithet6 és kezelhets, beleértve ebbe a tagabb hdldézat humanizaldsat, a
kapcsolddd tengelyek zolditését, gyalogos- és kerékparos fokuszu fejlesztését.

1.3. Az egyes modok kozotti helyes arany, elényben részesités, vagy csillapitas érvényesitésére szamos
forgalomtechnikai, szabalyozdsi, pénziigyi eszkdzt mutat a szakami gyakorlat, valamint a hazai és
nemzetkozi példak sora. A finomhangolasok végrehajtasahoz — illetve annak elkeriléséhez, hogy barmely
joszandéku beavatkozds ne eredményezzen kedvez6tlenebb hatdsokat mdasutt, mint a beavatkozdssal
elért kedvez6 eredmény — nélkillozhetetlen a tagabb terlletre kiterjedd, adat alapu, forgalmi, kornyezeti,
urbanisztikai és gazdasagi vonzatokat integrald hataselemzés.

1.4. A hid és kapcsolédd haldozata kornyezetrendezéséhez, illetve optimadlis forgalmi rendjének
meghatarozasahoz — ezen belil kiilondsen érzékeny és vitatott kérdésként az autdsforgalom mértéktarto
poziciondlasdhoz — tébbféle mddszertan biztosithat legitim szakmai hatteret. Figyelemmel azonban az tgy
altal kivaltott széles tarsadalmi érdekl6désre, leginkabb legitim moddszer a nyilvanos épitészeti -
kozlekedési tervpalyazat lehet, a szilkséges bemené adatok rendelkezésre bocsatasaval és a kozlekedési,
varosépitészeti szakma szervezetileg fliggetlen, kiegyenlitett 6sszetételli szerepl6inek az elbiradlasba valo,
meghatdarozé sulyu bevonasaval.

1.5. Nem feledve a févarosi kozlekedéspolitika és kdzlekedésfejlesztési célok érvényesitési nehézségeit,
fontos felhivni a figyelmet —a Lanchid konkrét lgyén latszélag tulmutatd — aldbbi megfontoldsokra:



- Koézmegegyezést indokld varos- és kozlekedéspolitikai cél az autd okozta kozlekedési- és kornyezeti
terhek csokkentése. E cél tartds érvényesitése érdekében azonban inkdbb célravezets az igénykeltés
oldalara koncentralva csokkenteni a napi autdhasznalatot, mint szdmos, a hasznalatra 6szténzé
szabdlyozdsi aktus fenntartdsa mellett, a kozuti infrastruktira visszaépitésével korldtozni a mar
megjelent igény kielégitését.

- A varos él6 organizmus, a kozlekedéshalézat — mint mobilitasi, kapcsolati elem — fejlesztése csak a
varos térszerkezetének, funkcionalis sokszinliségének és lakdi életvitelének alakuldsdval szoros
Osszefliggésben vezérelhet6. Mivel e varosi folyamatokra inkabb a fejl6dés, atalakulds, mint a
statikus allapot jellemzs, a kozlekedéshdlézat alakitdsa nem rekedhet meg a korldtozas szintjén,
hanem — a nem motorizalt kozlekedési modok elénye mellett — legitim térekvés kell, legyen a
mindségi kozosségi kozlekedés és a parkoldsi infrastruktura fejlesztése, valamint a belvdrost
mentesit6 kozuthaldzat, kilsé Duna-hidak és kiils6 varosrészeket egybekapcsold utgylirlik titemes
megvaldsitasa.

2. A javaslatok alatamasztasanak néhany szempontja

2.1. Budapest szerkezete alapvetéen Duna-hid hianyos, a hidak szama jelent6sen elmarad a hasonld
léptékl varosok hid-szamatdl. A févaros hatadrain bellil 73 év alatt egyetlen Uj keresztmetszetben épiilt
kozuti dunai atkelS, a hidak sz(ik belsévarosi teriiletre koncentrdljak az atkel6forgalmat, silyosan terhelve
a bels6 varosrészt. E szerkezeti helyzetben, Lanchid egyéni kozuti forgalom aldli, differencialatlan lezarasa
mas bels6 vdrosrészek terheit ndvelheti. A hid jelentésége a tobbsavos hidak forgalmi szerepéhez képest
ugyan kisebb, de a kiesése miatti tobbletforgalom mas utakon és hidakon, elegendd a zavarérzékeny
haldzat csucsidejli forgalmanak kritikus allapotba keriiléséhez.

/////

Osszefliggésben gyakran el6keriilé indok, miszerint egy Uj hid, a kapacitasaig terjedd uj forgalmat general,
illetve ellenkez6je, miszerint meglévé hid lezardsa, eltinteti annak forgalmat. Valdjdban, a
tomegkozlekedbk és a személygépkocsival kbzlekedGbk jelent8s része rugalmatlan az eszkozvaltasra.

2.3. A f6évdros hidjai mintegy 30 évenként nagyfelljitdsra szorulnak, s a koztes id6ben is sziikség van
kisebb - de forgalomkorlatozast igényl6 - javitasokra. Azzal kell tehat szamolni, hogy egy-egy id6szak
mintegy felében, valamelyik Duna-hid (kovetkez6en a Petéfi hid) lezarasra kerl, és kapacitasa kiesik. Ez
esetekben még fokozottabban jelentkezik az atkel6kapacitasok elégtelensége, a hidhiany.

2.4. A Lanchidon természetes utasigények szerint kozleked6 autdbuszjaratok (zeme a mainal
kedvez6bben beilleszthetd egy tdgabb térségben szabalyozott rendszerbe. Az autdbuszok kozlekedését
nem csupan a hidi zsufoltsag akadalyozta, hanem a teljes érintett haldzat forgalmi zavarai, ezért annak
egészben torténd szabalyozasaval és az elényben részesités kell6 kiterjedésével az autdbuszok jelenlegi
(kisérleti) allapotnal zavartalanabb haladdsa érhetd el.

2.5. Szamos hazai és kilfoldi példa igazolja azokat a forgalomszervezési megoldasokat, amelyekkel
elényben részesitheték a kornyezetkiméls kdzlekedési modok. Orientdcidt nydjthat a hasonld nagyhidas
forgalmi megoldasok nemzetkozi attekintése (egy-két példa az 1. mellékletben). A magas épitési,
atalakitasi koltségek miatt, vilagszerte gyakori, hogy a kiilonb6z6 eszkdzhaszndlok kozlekedése jelentds
kompromisszumokkal, a kdzlekedési médok kdzoétti kooperativitdsra épitve kerll megoldasra.

Budapest, 2023. majus 30.
A munkacsoport tagjai sk:

Almassy Kornél (MAUT), Dobrocsi Tamas (KTE), Kiss Karoly (BPMK), Kovacs Akos (MAUT),
Molnar Laszl6é (BPMK), Schulek Janos (BPMK)



Melléklet

Példak a nagyvarosi hidakon kialakitott buszos, kerékparos és gyalogos
atkelések kompromisszumos megoldasaira

A ,Lanchid kérdés” megitélését segitheti a hasonld nagyhidas forgalmi megoldasok példainak
attekintése: a magas épitési, atalakitasi koltség miatt vilagszerte el6fordul, hogy a buszos, kerékparos
és gyalogos atkelés jelentés kompromisszumokkal van megoldva.

A Lanchid tesztlizemi megoldasahoz legjobban hasonlitdé kétszaz éves Pont de Pierre hidrél
(Bordeaux) ki van zarva az egyéni gépjarmikozlekedés és kozds busz-kerékparsav van kijelolve,
csakhogy a francia hid

- hasznos felllete egytagu (az utpalya és gyalogjarda elvélasztatlan), igy a forgalomcsillapitassal
valdban egy jo atmoszférdji humanizalt teret hoztak létre, mig ez a Lanchidon szerkezeti
okokbdl nem lehetséges;

- a 2017-es korlatozé dontés kinalatbdvitd intézkedéssel volt parositva: cserébe a Mitterrand
hidon lévé addigi gyéren hasznalt kerékparut fellletét kozuti savva alakitottak at;

- a Garonne folyd dltal csak részlegesen kettéosztott, Budapestnél joval kisebb varos kozuti
felszereltsége eleve igen fejlett (pl. a kdzponttdl ,Hungaria gydri tavolsagra” 2x2/2x3 savos
zarddé autépdlya-gylrd van);

- Bordeaux Franciaorszdg harmadik legkerékparosabb nagyvarosa, a kerékparozék ardnya (12%)
tobbszorose a budapestinek.

Az egyéni gépjarmikozlekedés korldtozasat megvaldsité tovabbi ismertebb példak (Karoly hid —
Praga; Pounte Romano — Cdrdoba; Ponte Luiz | — Porto; Stary most — Pozsony) esetei a bordeaux-inal
is kevésbé hasonlitanak a Lanchid kialakitdsara, ill. tesztiizemi megolddsara (egytagl hasznos feliilet;
okori/korak6zépkori épités; csak a felsG szinten van tiltas; autdbusz helyett villamos; magas fajlagos
hidellatottsag).

Ellenkez6 el6jelld ikonikus hidpéldak is akadnak, Ronda vdros Puente Nuevo hidjan példaul
megengedett a gépkocsikozlekedés, igaz, a gyalogos turistak nyugalmat a helyben lakdkat preferdld
korlatozas segiti (0-24 athajtas a varosrész lakdinak/szallévendégeinek, egyébként napi id6szakos; 20
km/bra sebességkorlatozas). London esetében a Tower bridge a Lanchidéhoz nagyon hasonld
miiemléki statusszal és szerkezeti kialakitassal jellemezhet6 (2 sdv + jardak, a pilléreknél kertlési
kényszerrel), a csillapitott forgalom (20 mérfold/éra, sebességmérés) szabadon athaladhat.

Szamos kozismert, tomegesen latogatott hidnal — igy példaul a Golden Gate Brooklyn, Queensboro,
Williamsburg hidon — tipikus probléma a jarda sz(ikdssége, a turistak és a kerékparosok konfliktusai.
SzélsGérték az ausztral Spit Bridge 1,2 m szabad szélességl osztatlan kétirdnyd gyalog- és
kerékpdrutja, de Sidney kerékparuthaldzatan a még fontosabb Harbour Bridge 6nallé kerékparutjara
55 lépcs6fok megmaszdsdval lehet csak feljutni.

Rotterdamban a Maas és a Benelux nevl kerékparos folyami alagutakhoz a bringasok tébbnyire
mozgolépcséznek (csak a lift nydjt alternativat), Amsterdam egyetlen kerékparral hasznalhaté
nagyhidjan a kerékparsav mellett szilk egy méteres gyalogossav van. Koppenhaga belvarosaban a
kozelmultban atadott Cirkelbroen hidon a gyalogosok és a kerékpdros tudatosan elvalasztatlanul
kozlekednek.



