
A gyorsutak bevezetése és 
kivezetése, 

az új autóúti keresztmetszet



Gyorsút
2016 - 2017(?)2011

Költséghatékonyság Kompromisszumok

infrastrukturális beruházások volumenének  
növekedése

Előzmények

Folyamatok, célok, megoldások



• 2011. előtt
• Tervezési sebesség csökkentése
• Megállási látótávolság biztosításához szükséges 

szélesítések csökkentése
• Töltés- és bevágás rézsű meredekségek növelése
• Pihenőhelyek telepítési távolságának növelése
• Közúti visszatartó rendszerek követelményeinek 

felülvizsgálata
• Keresztmetszeti elemek méretének, csökkentése
• Vonalvezetési paraméterek felülvizsgálata
• Ütemezett (félpályás) gyorsforgalmi úti kiépítés

Kompromisszumok

Előzmények



• 2011 - 2015

Előzmények

NFM/12312/11/2011 sz. elrendelés:

2x1 sávos autóúti kialakítás helyett
• „2+1” úttípus
2+1 forgalmi sávos, egyoldali esésű, 2x2 sávos 
gyorsforgalmi úttá fejleszthető autóút 
(távlatban 26,00 méteres koronaszélesség!)
• „2x2sz” úttípus
2x2 forgalmi sávos, üzemi sáv nélküli 
továbbfejlesztésre nem szánt autóút
Koronaszélesség: 19,50 m
Kiemelt főutak esetén is alkalmazandó!



• 2011 - 2015

Előzmények

KIF/6222-0/2013 sz. elrendelés:

„2x2sz” úttípus pontosítása és alkalmazásnak 
kiterjesztése

• Koronaszélesség: 20,50 m
• Padkaszélesség: 2,50 m
• Középső elválasztósáv: 2,00 m
• Belső forgalmi sáv: 3,25 m
• Külső forgalmi sáv: 3,50 m

2x2 sávos főúti és mellékúti projektek esetén is 
elrendelve.

Főúti előkészítések: 37. sz., 54. sz., 86. sz., 471. sz. főút



• 2011 - 2015

Előzmények

2,00 m széles elválasztósávból eredő „problémák”
• Beton terelőelem – rögzítés, rögzítés nélkül?
• Műtárgyak kialakítása – légrés nélküli 

felszerkezet?
• Vízelvezetés megoldása ívekben
• Hófúvás veszélyes szakaszok
• Közúti jelzőtáblák elhelyezése
• Megállási látótávolság biztosítása

„2x2sz” keresztmetszet tervezési tapasztalatai



• 2011 - 2015

Előzmények

Politikai célkitűzés és igény: 
• megyeszékhelyek, és egyéb megyei jogú városok 

2x2 forgalmi sávos gyorsforgalmi úthálózathoz 
történő csatlakoztatása, valamint az országhatárok 
2x2 forgalmi sávos gyorsforgalmi úttal történő 
elérése

• Jelentős beruházási költségcsökkentés a cél elérése 
érdekében

• Új gyorsforgalmi úttípus bevezetése – 110 km/h, 
2x2 forgalmi sáv, szintbeni csomópontok

1784/2015. (X. 30.) Korm. Határozat
az új gyorsforgalmi útkategória, a „gyorsút” bevezetéséről és 
alkalmazásának lehetőségeiről



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

KIF/26775-1/2015-NFM sz. elrendelés 
• Tervezési Útmutató: A gyorsforgalmi úthálózat 

regionális szerepű Gyorsútjainak tervezési jellemzői
• Figyelemfelhívás a szintbeni csomópontok közötti 

legkisebb távolságra (15 km)

A gyorsút megjelenése jogszabályi szinten
- 1988. évi I. törvény a közúti közlekedésről
- 2003. évi XXVI. törvény az Országos Területrendezési Tervről
- 2003. évi CXXVIII. törvény a Magyar Köztársaság gyorsforgalmi 
közúthálózatának közérdekűségéről és fejlesztéséről

- 1371/2016. (VII. 15.) Korm. határozat Magyarország rövid- és 
középtávú közútfejlesztéséhez kapcsolódó infrastrukturális beruházások 
összehangolásáról és azok 2022-ig történő megvalósításáról



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

A szabályozás fő elemei



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

A szabályozás fő elemei

• Keresztmetszet
• Visszatartó rendszerek tervezése

• Középső elválasztósáv: egy sorban elhelyezett 
(kétoldali) acélszalag vezetőkorlát, vagy terelőfal 
(Alakváltozás a szemközti sávba megengedett!)

• Koronaél felől: külterületi főútnak megfelelő, 
legfeljebb H2 (műtárgyakon legfeljebb H3) 
visszatartási szint

• Megállási látótávolságok biztosítása
Terelőfal esetére is kitérve



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

A szabályozás fő elemei

• Csomópontok kialakítása
• Különszintű csomópontok esetén csökkentett 

paraméterek
• Szintbeni csomópont is tervezhető

• Körforgalom (egysávos, vagy turbó)
• Jelzőlámpás, járműosztályozós
• Mindkét típus megvilágítása szükséges!



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

A szabályozás fő elemei

• Közút védelme (kerítés)
• Vakítás elleni védelem
• Műtárgyak – elsődlegesen légrés nélkül
• Pihenőhelyek (nem kötelező)
• Üzemi hírközlés
• Leállóöblök (2-4 kilométerenként)
• Többlet forgalmi sávok (menetdinamikai okból nem 

szükséges létesíteni)

A nem szabályozott kérdésekben a gyorsforgalmi utakra 
vonatkozó ÚME előírásokat kell alkalmazni!



A NIF Zrt. 2014-2022 közötti beruházásai az Útprogram szerint



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

Elválasztósáv, továbbra is „problémák” forrása
• Ívekben, kis hosszesésű szakaszokon 

vízelvezetés megoldása
• Egy oszlopsoros korlát az elválasztósáv 

tengelyében
• Füvesített / burkolt / mechanikai stabilizáció? 
• Tetőszelvényes / vápás?
• Műtárgyakon visszatartó rendszer

A gyorsutak tervezési tapasztalatai



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

Meglévő hálózathoz való viszony, eltérő funkciók
• Főúthálózat fejlesztésével történő kialakítás, főúti 

nyomvonalak felhasználása
• Alsóbbrendű úthálózat folyamatosságának 

biztosítása
• Gyorsforgalmi utak által nem biztosított 

funkciók (lassú járművek közlekedése, 
tömegközlekedési megállóhelyek, feltáró 
funkciók, kerékpáros közlekedés)

A gyorsutak tervezési tapasztalatai



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

Csomópontok kialakítása
• Térségi igények – lehetőleg kerülő nélkül a csatlakozás 

biztosított legyen
• Különszintű csomópontok

• Gyorsító-, lassító sávok hossza, „túlburkolás”?
• Csökkentett paraméterek megfelelősége?

• Szintbeni csomópontok kialakításának korlátai
• Kezdő- és végcsomópont mellett a 15 km-es távolsági 

megkötés szűkíti a lehetőségéket
• Végpontokon általában gyorsforgalmi úthoz csatlakozik, 

mégis a-2 típusú (meglévő hálózati elemek miatt 
többszintű!)

• Megvilágítási kötelem (indokolt, de kezelésbe adás 
komoly probléma) 

A gyorsutak tervezési tapasztalatai



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

Szemléletváltás szükséges
• Gyorsforgalmi úttól elvárt szolgáltatási színvonal
• Csökkentett paraméterek „elfogadása”

Forgalombiztonságban (meddig) köthető kompromisszum? 

A gyorsutak tervezési tapasztalatai



• 2016 - 2017

A gyorsutak bevezetése

Felmerülő problémák megoldásai

• Alkalmazási segédlet a tervezési útmutatóhoz 
(Magyar Mérnöki Kamara Közlekedési Tagozata)
• nem került hivatalosan kiadásra, elrendelésre
• egyes megállapításait felhasználva, eltérési 

kérelmekkel kezelve
• Műszaki problémák megoldása estenként csak 

nagyobb beruházási költség vállalásával lehetséges
• vízlevezetés – résfolyókák alkalmazása
• mechanikai stabilizáció az elválasztósávban



• 2017 (?)

A gyorsutak kivezetése

• Szabályozási rendszer átalakulása alapot teremt a 
tapasztalatok újraértékelésére

• Kivezetésről a politikai döntés megszületetett
• Kivezetés várhatóan hosszabb folyamat

• Folyamatban lévő fejlesztések
• Szükséges jogszabály módosítások

• Jövőbeni elvárások? 
• Fejlesztések irányai?



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

• Költséghatékonyság
• Korábbi évek tapasztalatainak felhasználása

• 2x2 sávos, autópályává fejleszthető, új 
autóúti keresztmetszet

• Várhatóan a 2x2 sávos főúti fejlesztésekre 
vonatkozóan is elrendelésre kerül

Új útkategória bevezetése nélkül, fejlesztéspolitikai 
célokat tartva

Gyorsforgalmi, illetve emelt sebességű utak 
kialakítása a jövőben is szükséges



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

Az új autóúti keresztmetszet
• koronaszélesség: 20,00 m
• forgalmi sávok száma: 2 x 2
• forgalmi sáv szélessége: 3,50 m
• középső elválasztó sáv szélessége: 3,00 m
• padkaszélesség: 1,50 méter



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

Az új autóúti keresztmetszet
• Koronaél felőli oldalon acélszalag biztonsági korlát a 

megállások kizárása érdekében
• 1:1,5 rézsűhajlás alkalmazása
• Leállóöböl (előjelezve) 1,5 km-enként



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

Az új autóúti keresztmetszet
• Közműkiváltások tervezése és a telekalakítás az 

első ütemű kiépítésre
• Tervezési sebesség

• Vízszintes vonalvezetés 130 km/h (110 km/h)
• Magassági vonalvezetés 110 km/h (90 km/h)



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

Az új autóúti keresztmetszet
• Autópályává fejleszthetőség

• Távlati koronaszélesség 26,00 m 
(3,00 m széles elválasztósáv – kompromisszumok)

• A keresztező műtárgyak a szerkezet elbontása 
nélkül biztosítsák az autópálya átvezetését



• 2017 (?)

Az új autóúti keresztmetszet

Az új autóúti keresztmetszet
• Egyéb részletek kidolgozása a tervezések során
• A felmerülő problémákat meg kell oldani

Kompromisszumok?!?



Mintacím szerkesztése

KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!




